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Beter Leven

=~ Geldverdienenmetthuisladen

e elektriciteit die particulie-
ren gebruiken voor trans-
port, kunnen zij laten om-
zettenin ‘emissiereductie-
eenheden’, ook wel ERE-cer-
tificaten. De opbrengst van een ERE
varieert, maar schommeltrond de
10 cent per kilowattuur, al werd vori-
geweekal even 17 cent genoteerd.
Simpel gezegd: elke kilowattuur
diede thuisladerin zijn auto laat
stromen, levert dankzij ERE’s onge-
veer 10 cent korting op. Omdat thuis-
ladenvaakal veel goedkoper isdan
laden op straat, daalt de energieprijs
voor de e-auto (een belangrijke varia-
bele kostenpost) sterk. Wie een dyna-
misch contract heeft, zal nog vaker
danvoorheen geld toe krijgen op het
ladenvandee-auto.

Dat wil ik! Hoe werkt het
precies?
Eenvoorwaardeis datdee-rijdereen
laadpaal heeft die op de eigen meter-
kastisaangesloten, en-belangrijk-
MID-gecertificeerd is. Dit is een me-
ter die precies bijhoudt hoeveel elek-
triciteiter naar de autois gegaan,en
niet naar de elektrische hottubin de
tuin.

Om te kunnen profiteren moet je
de thuislader aanmelden bijeen zo-
genoemde inboekdienstverlener. Die

Goed nieuws voor Nederlanders die klagen over de prijs van autorijden: het
wordt goedkoper. Tenminste, als je een elektrische auto en een laadpaal hebt.
Particulieren kunnen elektriciteit omzetten in certificaten die geld waard zijn.
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kande verdiende ERE's verhandelen
enzorgtvoor uitbetaling. In ruil voor
deze dienstvraagtde inboekdienst-
verlener een percentage van dein-
komsten, vaak rond de 20 tot 25 pro-
cent.Op de website van de Vereni-
ging Elektrische Rijders(VER)zijn
inboekers voor particulieren te vin-
den.De Nederlandse Emissieautori-
teit houdttoezicht op het systeem.

Wat levert het op?

Alswe ervoor het gemak van uitgaan
datelkgeladen kilowattuur 10 cent
oplevert,dan kan ditvoor een auto-
mobilistdie 20 duizend kilometer
perjaarrijdtenalleen thuis laadt,
ruim driehonderd euro opleveren.

Zitten er addertjes onder
het gras?

Nietecht. De Eerste Kamer moetde
inzetvan ERE's voor particulieren
deze maand nog goedkeuren. Daar-
nais de enige echt belangrijke voor-
waarde dat de laadpaal een MID-
meter heeft. Datis te zien aan een

M metvier cijfers. Helaas heeft de
helftvan de particuliere e-rijders een
laadpaal zonder zo’n meter, blijkt uit
eenrecente enquéte van de VER. Die
waren in hetverleden goedkoper en
dus populairder.

Zakelijke thuisladers hebben vaak
wel zo'n paal, omdatzij aan hun
werkgever moeten rapporteren hoe-
veel elektriciteitze naar hunauto
pompen.

‘Niemand wist dat dit belangrijk
zouworden’, zegt Maarten van Bie-
zenvande VER. ‘Daarom zitten veel
particulieren nu zonder.’ Vanwege
de potentieel grote besparing kan
hetvoor henlonen om te zoeken
naar een nieuwe lader die wel een
MID-meter heeft, zegt hij.

Is dit een subsidie? Wie
betaalt dit?

Producenten van fossiele brandstof-
fen betalen. Zijmoeten de komende
jaren een steeds groter deel van de
veroorzaakte CO2-uitstoot compen-
seren. Dat kan bijvoorbeeld door
ERF's in te kopen. Dit maakt fossiele
brandstof duurder, wat wordt verre-
kend aan de pomp. ‘De vervuiler be-
taalt, terwijl de vergroener profi-
teert, zoals het hoort’,aldus Van Bie-
zen. Uiteindelijk, als iedereen elek-
trisch rijdt, zal de prijs van een ERE
naarnul dalen.

Gratis geld. Geloof je het
zelf?

Deregeling bestaatal een paarjaar
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voor bijvoorbeeld transporteurs met
e-trucks en voor uitbaters van pu-
blieke laadpalen en snelladers. Wan-
neer de regeling ook voor particulie-
ren geldt, profiteren zij mee.

Deverwachtingis dat hetaanbod
vanlaadpalen met MID-meter zal
groeien. Datkan de prijs van een ERE
drukken. Maar de komende jaren
moeten verkopers van fossiele brand-
stoffen hun CO_-uitstoot steeds meer
compenseren, waardoor devraag
naar ERF's zal stijgen. ‘Wat het netto
effect wordt op de prijs, weet nie-
mand’,zegt Van Biezen.

Energieleverancier Vattenfall
heeft zoveel vertrouwen in het sys-
teem, dathetklanten gegarandeerd
5 cent korting per kilowattuur be-
looft. Als de prijs van een ERE hoger
uitvalt,delen klanten meein de
winst.

‘Aan heteinde van het jaar kijken
we hoeveel winst we hebben ge-
maakt. Daar trekken we de kosten
vanaf en de rest wordt verdeeld met
deklanten’, zegt een woordvoerder.
Hoe de verdeelsleutel er precies uit-
ziet, kan hij nietzeggen. ‘We weten
ooknog niet precies hoe het zich
gaatontwikkelen. We zitten in de op-
startfase. Dat we een gegarandeerde
prijs bieden, is natuurlijk al mooi.’

Volgens VER moeten thuisladers
die willen meedoen, sowieso goed

kijken met welke inboeker ze in zee
gaan. Kijkvooral naar de ervaring
van de inboeker, het percentage dat
zeinhouden en hoe lang je vastzit
aan een contract, aldus de VER.

Uiteen enquéte die de VER on-
langs hield, blijkt enig wantrouwen
onder elektrischerijders over deze
ERE-regeling: 3 procentvan de parti-
culiere thuisladers die een geschikte
laadpaal heeft,zegt toch niet mee te
doen.

Ik kan niet thuisladen. Hoe
kan ik profiteren?

Straatladers hebben pech. Uitbaters
van publieke palen profiteren zelf al
van de korting. Hoe die wordt door-
berekend aan de klant, is volstrekt
onduidelijk, zegt Van Biezen van de
Vereniging Elektrische Rijders. ‘De
voordelen vallen hier niet bij de elek-
trische rijder, zoals wel vaker.’

Toen vorig jaar de netbeheerkos-
tenvoor publieke laadpalen stegen,
werden de extra kosten vrijwel direct
doorberekend aan de klant. Maar
hoe het zit met dit voordeeltje, is on-
duidelijk. Het gebrek aan transpa-
rantie op deze markt, met zijn sterk
variérende laadprijzen, moet echt
veranderen, vindt Van Biezen: ‘Er
moet betere regulering komen voor
publiekladen.’




